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MEMORANDUM OF UNDERSTANDING

Landeshauptstadt Potsdam
DB InfraGO AG

Smart City Potsdam
»Smarte Mobilitatsdrehscheiben flir Potsdams
Pendlerverkehr und Aktionsraum Bahnhof«
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MEMORANDUM OF UNDERSTANDING
SMART CITY PARTNERSCHAFT

zwischen der

DB InfraGO AG
Europaplatz 1
10557 Berlin

- nachfolgend ,,DB* genannt
und der

Landeshauptstadt Potsdam
Friedrich-Ebert-Stralle 79/81

14469 Potsdam
- nachfolgend ,,LHP* genannt

- nachfolgend gemeinsam die ,,Parteien” genannt



1. Praambel

Die DB InfraGO AG hat die erfolgreiche Bewerbung der LHP um Fordermittel des
Bundesprogramms ,,Modellprojekte Smart Cities” fiir das Projekt ,,Smart City Potsdam -
Innovativ. Grin. Gerecht. Zusammen schaffen wir eine nachhaltige Stadt fiir morgen!*
unterstiitzt. Darauf aufbauend wollen die Parteien die Ubergeordnete Verkehrswende
Potsdams im Sinne einer nachhaltigen, integrierten Stadtentwicklung und spezifisch das
Ziel einer autoarmen Innenstadt voranbringen. Hierfiir sollen gemeinschaftlich innovative
und zukunftsfahige Losungen erprobt und eingefiihrt werden.

Ziel ist es, den Motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und den Umstieg auf den
Umweltverbund zu férdern. Hierbei geht es speziell darum, fiir den Pendlerverkehr von
und nach Potsdam Anreize zum Umstieg zu setzen. Vor diesem Hintergrund sollen
konzeptionell und technisch Lésungen entwickelt werden, die sowohl die Bedarfe des
landlichen Raums (Brandenburg) als auch die Bedarfe der Metropole (Berlin)
berlcksichtigen und sinnvoll zusammenfihren.

Bahnhofe leisten einen wichtigen Beitrag zur Verkehrswende und dazu, dass die
Menschen Teil einer lebendigen, lebenswerten Gesellschaft sein kdnnen. Sie sind
Drehscheibe dynamischer Regionen mit Angeboten, die zum lokalen Umfeld und seinen
Besonderheiten passen.

Die Parteien des ,Memorandum of Understanding Smart City Partnerschaft“ (MOU)
schlielen die nachgenannte Absichtserklarung mit der gemeinsamen Zielstellung, das
Bahnhofsumfeld als wertvollen Ort im offentlichen Raum unter Beriicksichtigung
vergaberechtlicher Regelungen sowie des Zuwendungsbescheids der KfW zugunsten der
LHP vom 10.11.2021 einschlieflich samtlicher Nebenbestimmungen und dessen
zukiinftigen Anderungen und Ergianzungen weiterzuentwickeln, zukunftsgerichtete
Anschlussmobilitat am Bahnhof zu bindeln und Angebote fiir eine intelligente und
nachhaltige Stadtlogistik an Bahnhdéfen zu vernetzen.

Der MOU ist die Grundlage fir die gemeinsame Zusammenarbeit. Aus dieser
Vereinbarung konnen keine Rechte und/oder Pflichten, sondern lediglich
Absichtserklarungen abgeleitet werden.

Das MaRnahmenbiindel tragt konkret zur Erreichung folgender gesamtstadtischer Ziele
der LHP bei:

e Digitales Potsdam

e Wachstum mit Klimaschutz und hoher Lebensqualitat

¢ Nutzergerechte, innovative, umweltgerechte Mobilitat

e Mobilitatswende zur Verringerung des Pkw-Anteils

e Autoarme Innenstadt

¢ Umnutzung von innerstadtischen StraBenraumen und Bahnhofsumfeldern
e Starkung des regionalen Umweltverbundes

Ein besonderer Fokus des im Rahmen der Smart City-Férderung geférderten
MaRnahmenbiindels ,Integrierte Verkehrswende“ liegt auf den regionalen
Verflechtungen Potsdams, die sich im Bereich Verkehr durch die taglichen Pendlerstréme
zeigen. Vor diesem Hintergrund wurden vier Bahnhofe ausgewahlt, die allesamt eine
besondere Bedeutung fur die Pendlerstrtéme haben, aber sehr unterschiedliche Profile -



die wiederum stellvertretend fur die Herausforderungen der Stadt stehen und fir die im
Rahmen der Férderung modellhaft Losungen gefunden werden sollen:

Bahnhof Griebnitzsee

e Lage im Osten, wichtiger Universitatsstandort, Grenze zu Berlin, groRes
Bahnhofsareal mit Quartiersbezug
e Pendlerinnen und Pendler aus Berlin, Studentinnen und Studenten, Touristen

Bahnhof Golm

e Lage im Westen, wachsender Innovations- und Wissensstandort

e Pendlerinnen und Pendler aus und nach Golm & Landkreis Havelland,
Studentinnen und Studenten, Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler,
angesiedelte Unternehmen

Bahnhof Pirschheide

e Lage im Suden, groRer P+R-Parkplatz, Entwicklung eines neuen Quartiers
e Pendlerinnen und Pendler aus westlichen Randbezirken Potsdam & Landkreis
Potsdam-Mittelmark, seit Dezember 2023 Verbindung zum Flughafen BER

Potsdam Hauptbahnhof

e Lage im Zentrum, zentrale Drehscheibe fiir Potsdam
e Pendlerinnen und Pendler aus allen Richtungen, Touristen

Fur die MaBnahmenumsetzung ist beabsichtigt, dass die Parteien an diesen Standorten
im Rahmen des Modellprojektes Smart City Flachen im Bahnhofsumfeld einbringen.

Die LHP mochte den Prozess der Verkehrswende beférdern und dazu Bahnhéfe im
Potsdamer Stadtgebiet zu modernen verkehrstrageriibergreifenden
Mobilitatsdrehscheiben weiterentwickeln. Potsdam ist eine Stadt, in der die Menschen
vielfaltig, umweltfreundlich und vernetzt mobil sein kdnnen. Dabei ist die nachhaltige
Verkehrsentwicklung im Kontext der wachsenden Stadt sowie regionalen Entwicklung im
Achsendrehkreuz Berlin-Magdeburg sowie Berliner AuBenrings mit Anschluss an den
Flughafen BER zu sehen. Die Bahn bildet das Ruckgrat einer lokal, regional und
international vernetzten Mobilitat.

Die DB InfraGO AG ist an der zukunftsfahigen Entwicklung des Umfelds an den
ausgewahlten Potsdamer Bahnhoéfen gleichfalls interessiert. Mit standortspezifischen
Lésungen sollen Anschlussmobilitat und Aufenthaltsqualitat verbessert werden. So kann
der OPNV attraktiver fiir Pendlerinnen und Pendler, Touristinnen und Touristeninnen
sowie Freizeitreisende gestaltet und die Lebensqualitdt im 6ffentlichen Raum verbessert
werden. Das Leitbild der Starken Schiene ibersetzt die DB InfraGO AG auf die LHP und
die mit ihr verbundene, stidwestlich der Bundeshauptstadt liegende, Region.



2. Gemeinsame Kooperationsfelder der Smart City Partnerschaft

Die MaRknahme (Im Folgenden werden die Begriffe ,MaRnahme®* und
»Maknahmenbindel® synonym verwendet) ,Integrierte Verkehrswende® vereint die
thematisch zusammenhangenden und konzeptionell ineinandergreifenden
Teilmaknahmen ,Smarte Mobilitatsdrehscheiben fiir Potsdams Pendlerverkehr und
»Aktionsraum Bahnhof®.

Beide Teilmalnahmen widmen sich der (ibergeordneten Verkehrswende Potsdams im
Sinne einer nachhaltigen, integrierten Stadtentwicklung und spezifisch dem Ziel einer
autoarmen Innenstadt. Das MaRBnahmenbundel verfolgt die Reduktion von ein- und
abgehendem motorisierten Individualverkehr hin zu einer intensiveren Nutzung des
OPNV durch pendelnde Nutzergruppen. Entsprechend stehen die taglichen
Pendlerstrome im Mittelpunkt des MaRnahmenbiindels und die mit dem
Fremdverkehrsaufkommen verbundenen Herausforderungen, denen sich Potsdam
tagtaglich ausgesetzt sieht. Damit nimmt Potsdam aufgrund seiner Nahe zu Berlin und
gleichzeitig als Landeshauptstadt und Oberzentrum Brandenburgs auf verkehrlicher
Ebene eine herausragende Stellung in der Hauptstadtregion ein. Vor diesem Hintergrund
sollen sowohl konzeptionell als auch technisch Losungen entwickelt werden, die sowohl
die Bedarfe des landlichen Raums (Brandenburg) als auch die Bedarfe der Metropole
(Berlin) beriicksichtigen und sinnvoll zusammenfihren.

Gegenstand der Malnahmen sind ausgewahlte, fiir den Pendlerverkehr relevante
Potsdamer  Bahnhofe, die mithilfe  von bedarfsorientierten, innovativen
Mobilitatsléosungen zu smarten Mobilitatsdrehscheiben qualifiziert werden und
gleichzeitig als zentrale 6ffentliche Raume im Quartier neu definiert und klimafreundlich
weiterentwickelt werden. Dabei sollen Radverkehrsangebote als klimafreundliche
Alternative und Teil einer kombinierten Mobilitatskette (Rad + OPNV) innovativ
weiterentwickelt werden.

Fur eine Auswahl von MaRBnahmen werden neue digital gesteuerte Losungen entwickelt
und bestehende, teils Gberregionale Lésungen sinnvoll integriert. Auch der Einsatz von
Sensorik ist geplant. Ein besonderer Fokus liegt zudem auf der Erfassung und Auswertung
von Daten sowie der dadurch erméglichten Ableitung von weiteren Planungsschritten.
Dabei wird ein moglichst hohes Mall an iterativem Vorgehen angestrebt, sodass
Erkenntnisgewinne bereits im Laufe des Projektes genutzt werden kénnen, um die
einzelnen Teilmaknahmen fortlaufend nachzuscharfen. Im Folgenden werde beide
TeilmaRnahmen vorgestellt und dabei auf die hier beschriebenen Ansatze eingegangen.

2.1 Smarte Mobilitatsdrehscheiben fiir Potsdams Pendlerverkehr

Inhaltliche Schnittmenge gibt es zudem zur MalRnahme ,Smarte Mobilitatsdrehscheiben
fir Potsdams Pendlerverkehr, im Rahmen derer ausgewdhlte Potsdamer
Pendlerbahnhofe modellhaft zu smarten Mobilitatsdrehscheiben (im Sinne von
intelligenten Mobilitatsstationen) entwickelt werden sollen. Die MaRnahmen sollen
sowohl auf Flachen der DB als auch auf stadtischen Flachen stattfinden.

Dafur sind je nach Standort unterschiedliche Sharing-Angebote geplant, wie z. B. Elektro-
Fahrrader, Elektro-Lastenrader, Elektro-Autos, Elektro-Scooter, auf die Pendlerinnen und
Pendler vom OPNV umsteigen kénnen und somit von und zur Arbeit, Universitat, etc.



kommen. Als Gegenstlicke werden zudem in der Innenstadt sowie in einzelnen Quartieren
kleinere Mobilitatspunkte errichtet, die es den Nutzerinnen und Nutzern erméglichen, die
geliehenen Fahrzeuge wieder abzugeben.

2.2 Aktionsraum Bahnhof

Im Fokus der Zusammenarbeit steht die Smart City geférderte Maknahme ,,Aktionsraum
Bahnhof“. Gegenstand der MaBnahme sind Potsdamer Pendlerbahnhéfe mit
unterschiedlichen Profilen, an denen modellhaft Lésungen entwickelt werden, die
klimafreundlich sind und uber digitale Komponenten verfiigen. Die MalRnahmen sollen
sowohl auf Flachen der DB als auch auf stadtischen Flachen stattfinden.

Neue Elemente zum Spielen und Warten, smarte Stralenbeleuchtung und Wegeleitung,
offene Paketstationen sowie eine Bodenerneuerung im direkten Bahnhofsumfeld sollen
auf umweltfreundliche Weise die Aufenthaltsqualitit an den Bahnhofen verbessern und
die Bahnhofe gleichzeitig als zentrale 6ffentliche Orte ins Quartier integrieren. Bei den
BegrinungsmalRnahmen, der Beleuchtung und Wegeleitung kommen Sensoren zum
Einsatz, die eine ressourcenschonende Versorgung (Bewadsserung, Strom) ermdéglichen
und/ oder die Wirkung der MaBnahmen messbar machen. Die LHP beabsichtigt, die flr
die Beschaffung erforderlichen Vereinbarungen, insbesondere unter Berticksichtigung des
Vergaberechts, zu schlieRen. Sofern MaBnahmen auf den Flachen der DB erfolgen, werden
die Parteien gesonderte Vereinbarungen zur Nutzung der jeweiligen Flache sowie der
durch die LHP beschafften Gegenstande gegen ein entsprechendes marktibliches
Nutzungsentgelt treffen.

Zudem soll die Kombination von Fahrrad mit dem Offentlichem Nahverkehr mit Hilfe
innovativer Ansatze nutzerfreundlicher gestaltet werden. Dafiir sollen modellhaft
Fahrradparklésungen entwickelt werden. Das Konzept verfigt uber digitale
Schnittstellen, die nicht nur eine einfache Bedienung fiir die Nutzenden mdéglich machen
(z. B. App), sondern auch wertvolle (anonymisierte) Daten (iber das Nutzerverhalten
bereitstellen. Diese konnen im Anschluss genutzt werden, um die MaRnahmen fortlaufend
zu optimieren. So ist u. a. auch die Auswertung der in der Rad+ App der DB gewonnenen
Daten im Rahmen eines 6ffentlichkeitswirksamen Hackathons geplant.

Samtliche 6ffentlich zugédngliche Daten, sei es (rad-)verkehrlich, sensorgestiitzt oder liber
eine andere digitale Schnittstelle sollen in die Urbane Datenplattform eingespeist werden,
um dort bestmdoglich mit anderen Daten verschnitten zu werden.

3. Organisation der Zusammenarbeit

Die Parteien werden vertrauensvoll zusammenarbeiten. Zu diesem Zweck werden sie
jeweils eine gesamtverantwortliche Person benennen, die die Zusammenarbeit der
Parteien koordiniert und als Ansprechperson fur alle Fragen rund um den
Projektfortschritt dient. Die Parteien werden zudem je nach Umfang der Projektthemen
weitere Projektverantwortliche fiir die jeweiligen Teilbereiche benennen, die die Themen
gemeinsam bearbeiten.

Die Zusammenarbeit der Parteien im Rahmen der Partnerschaft erfolgt im Rahmen einer
Projektgruppe. Diese besteht aus Vertreterinnen und Vertretern der erfordetrlichen
Bereiche der LHP und der DB.



Die Parteien werden bei der Erstellung der Projektplane hinsichtlich Aufgabenstellung
und Zeitplanung unter Berlcksichtigung der vergaberechtlichen Vorgaben eng
zusammenarbeiten.

Die vorgeschlagenen Projekte werden auf ihren Nutzen fur die Einwohnerinnen und
Einwohner der LHP bewertet und vorbehaltlich technischer, finanzieller sowie rechtlicher
Prifung dann gemeinsam umgesetzt.

Jede Partei ist fir die von ihr finanzierten Projekte Vorhabentragerin und hinsichtlich
Umsetzung sowie ordnungsgemaler Mittelverwendung jeweils eigenverantwortlich.

4. Rechtliche Bindung

Die Bestimmungen dieses Memorandum of Understanding sind fur keine Partei
verbindlich und begriinden fiir keine Partei Rechte und Pflichten. Aus dem vorliegenden
Memorandum of Understanding entstehen den Parteien insbesondere keine Anspriiche
auf Schadensersatz wegen Nichterfullung.

Die Parteien werden durch dieses Memorandum of Understanding nicht zum Abschluss
von Vertragen verpflichtet. Durch dieses Memorandum of Understanding ist liberdies fur
keine Partei die Zusammenarbeit mit anderen Partnern mit gleichen oder vergleichbaren
Zielen ausgeschlossen.

Jede Partei ist berechtigt, dieses Memorandum of Understanding jederzeit mit einer Frist
von dreiBig Tagen durch schriftliche Mitteilung an die anderen Parteien zu beenden. Aus
der Beendigung dieses Memorandum of Understanding kann keine Partei Anspriiche
gegenlber der anderen Partei ableiten.

5. Inkrafttreten und Laufzeit

Dieses Memorandum of Understanding tritt mit der Unterzeichnung durch die Parteien
in Kraft und endet automatisch am 31.12.2026, es sei denn, die Parteien haben
einvernehmlich eine andere schriftliche Vereinbarung getroffen.

6. Vertraulichkeit

Die Parteien vereinbaren, vertrauliche Informationen auch tber die Beendigung der
Zusammenarbeit hinaus als vertraulich zu behandeln, soweit es ihnen die fiir sie geltende
Rechtsordnung erlaubt. Informationen gelten dann als vertraulich, wenn diese
ausdrucklich als vertraulich gekennzeichnet sind.

Wenn bei der Umsetzung der einzelnen Projekte nahere Regelungen zur
Nutzungsberechtigung und Geheimhaltung erforderlich werden sollten, werden diese in
gesonderten Vereinbarungen zwischen den jeweiligen Parteien getroffen.

Die jeweilige Partei bleibt Berechtigte von den durch sie zur Verfliigung gestellten
Informationen und Daten unabhangig von der Art ihrer Verkérperung. Durch die
Ubermittlung von Informationen und Daten werden der jeweils anderen Parteien
keinerlei Rechte an diesen eingeraumt.

Die Parteien dirfen die aus den Projekten gewonnenen Erkenntnisse auch Uber die
Beendigung der Zusammenarbeit hinaus nutzen, soweit dem nicht schutzwiirdige



Geheimhaltungsinteressen - insbesondere Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse -
entgegenstehen.

7. Kosten und Forderung

Jede Partei tragt die ihr in der in Zusammenhang mit diesem Memorandum of
Understanding und dessen Durchfiihrung entstehenden Kosten selbst.

Sollten gemeinsame Projekte im Sinne der Ziffern 2.1 und 2.2 fur die Parteien finanzielle
Verpflichtungen mit sich bringen, schlieBen die Parteien, insbesondere unter
Berlicksichtigung des Vergaberechts, entsprechende Vertrage, in denen insbesondere die
Kostentragung zu regeln ist. Die Parteien sehen sich jeweils in der Verantwortung, den
finanziellen Anschub der angestrebten MaBnahmen zu beférdern und damit Impulse fiir
eine erfolgreiche Implementierung zu setzen.

Die Parteien werden nach Mdglichkeit Fordermittel fiir die Beschaffung bzw. den Betrieb
der erforderlichen Infrastruktur beantragen.

8. Verdéffentlichungen

Alle MarketingmalBnahmen (einschliefBlich Presse / PR-Aktivitaten) und Publikationen, die
dieses Memorandum of Understanding betreffen, werden zuvor gegenseitig abgestimmt
und bedlrfen der Zustimmung der jeweils anderen Parteien. Die Parteien werden
hinsichtlich des Zeitpunkts und des Inhalts der Marketingmalnahmen und Publikationen
die Interessen der jeweils anderen Parteien angemessen berucksichtigen.

Die Zustimmung zu einer beabsichtigten MarketingmalRnahme oder Publikation darf von
keiner Partei unbillig verweigert werden.

9. Sonstige Bestimmungen

Die Parteien stellen sicher, dass sie fiir die im Rahmen des Smart City-Modellprojekts
geférderte digitale Infrastruktur den gemall Merkblatt (siehe Anlage) vorgesehenen
Wissenstransfer erméglichen und diesen nicht durch Exklusivitatsrechte an der Nutzung
von Daten beeintrachtigen.

Die Parteien unterstiitzen die kommunalen Ziele des Smart City Modellprojekts und
tragen dazu bei, die im Merkblatt, Antragsformular und Allgemeinen Bestimmungen
(siehe Anlage) definierten Férdervoraussetzungen zu erfillen.

Die Parteien halten das Open-Source-Gebot der Forderrichtlinie Modellprojekte Smart
Cities ein. Das bedeutet insbesondere, dass die im Rahmen des Smart City
Modellprojektes beschaffte Software auf OpenCoDE.de eingestellt und veroffentlicht wird
und eine daflir zulassige Lizenz genutzt wird. Im Rahmen des Modellprojektes Smart Cities
soll eine unter OpenCoDE.de gelistete, zulassige Lizenz verwendet werden.

10. Sonstiges

Sollten Bestimmungen dieses Memorandum of Understanding unwirksam sein oder
werden oder sollte sich eine Regelungsliicke herausstellen, so berthrt das die Giltigkeit
der ubrigen Bestimmungen nicht. Die Parteien werden sich in diesem Fallen um



Regelungen bemiihen, die dem wirtschaftlichen Ergebnis der unwirksamen Bestimmungen
moglichst nahekommen.

Gerichtsstand ist Potsdam.
Es findet ausschlieBlich deutsches Recht Anwendung.

Anderungen dieses Memorapdum of Understanding bediirffen grundsatzlich der
Schriftform. Dies gilt auch fiir Anderungen dieser Schriftformklausel.

Landeshauptstadt Potsdam

\
[Mike Schubert]
Potsdam, den 24.10.2024

DB InfraGO AG

/
}L/_———_““-
[Ralf Thieme] [Dr Inga Schlichting]

Potsdam, den 24&10.2024 Potsdam, den 24.10.2024
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